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(54) Knle-RQckhalteeinrlchtung fOr fthrzeuge 

(57) Eine Knie-Ruckhalteeinrichtung fiir Fahrzeuge 
weist eine Basis 10 und ein Kniefangerbauteil 12. das in 
Richtung der Knie eines Fahrzeuglnsassen bewegbar 
ist, ein Antriebsmlttel 14, 16. das zwischen der Basis 10 
und dem Knlefdngerbauteil 12 angeordnet ist. und 
Fang- und Positionierungsmittel 18, 20 auf. die die 
Bewegungsbahn des Kniefangerbauteils 12 wenigstens 
in Hoch-/Tlef- Richtung des Fahrzeugs steuern und in 
Endstellung des Antriebsmittels 14, 16 eine vorbe* 
stimmte En4x)sition des Kniefangerbauteils 12 im 



Raum festlegen. Urn eine Knie-Ruckhalteeinrichtung zu 
schaffen. die die Steuerung der Bewegungsbahn und 
die Festlegung der Endposition des Kniefangerbauteils 
ermOglicht und die auf einlache Weise auf verschiedene 
Endpositionen des Kniefangerbauteils einstellbar ist, 
sind die Fang- und Positionierungsmittel 18. 20 auQer- 
halb des Antriebsmittels angeordnet und das Antriebs- 
mlttel 14. 16 liegt lose an dem Kniefangerbauteil an. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Knie-ROckhafteeinrich- 
tung fur Fahrzeuge mit einer Basis und einem KniefSn- 
gerbauteil. das in Richtung der Knie eines 
Fahrzeuginsassen bewegbar ist, mit einem Antriebsmit- 
tel, das zwischen der Basis und dem Kniefdngerbauteii 
angeordnet ist, und mit Fang- und Positionierungsmit- 
teln, die die Bewegungsbahn des Kniefdngerbauteils 
wenigstens in Hoch-/Tief- Richtung des Fahrzeugs steu- 
ern und in Endstellung des Antriebsmittels eine vorbe- 
stimmte Endposition des Kniefdngerbauteils im Raum 
festlegen. 

Eine gattungsgemdBe Knie-RDckhalteeinriclitung 
ist aus der europaischen Offentegungsschrift EP 0 684 
164 A1 bekannt. Die dort beschrrebene Knie-Ruckhal- 
teeinrichtung weist eine Kniefdngerpiatte auf, die durch 
einen Gassack In Richtung der Knie eines Fahrzeugin- 
sassen bewegbar ist. Der Gassack ist durch eine Gas- 
quelle befQIIbar und ist zwischen der Basis und der 
Kniefangerplatte angeordnet. FangbAnder dienen 
sowohl zur Festlegung einer Endposition der Kniefdn- 
gerplatte als auch zur Steuerung der Bewegungbahn 
der Kniefangerplatte wdhrend des Entfaltungsvorgan- 
ges. Die Endpositon kann dabei oberhalb der Aus- 
gangsposition der Kniefangerplatte liegen. Die 
Fangbdnder sind innerhalb des Gassacks angeordnet. 
Der Gassack ist Ober Befestigungsringe jeweils test mit 
der Kniefangerplatte bzw. der Basis verbunden. Durch 
die innerhalb des Gassacks angeordneten Fangbdnder 
sind die MOglichkeiten fur deren Anbringung sehr 
beschrankt. Auch bedingt eine gednderte Endposition 
der Kniefangerplatte einen geanderten Gassackaufbau, 
da die Endposition der Kniefangerplatte durch die Gas- 
sackwandung und die Fangbander gemelnsam festge- 
legt wird. Die Befestigung des Gassacks an der 
Kniefangerplatte muB druckdicht und zugfest ausge- 
fuhrt sein und ist daher nur unter Schwierlgkeiten reall- 
sierbar. 

Mit der Erfindung soil eine Knie-RQckhaiteeinrich- 
tung geschaffen warden, die die Steuerung der Bewe- 
gungsbahn und die Festlegung der Endposition des 
Kniefangerbauteils ermOglicht und die auf einfache 
Weise auf verschiedene Endpositionen des Kniefanger- 
bauteils einstellbar Ist. 

ErfindungsgemaB wird dies mit einer Knie-Ruckhal- 
teeinrichtung fur Fahrzeuge erreicht, die eine Basis und 
ein Kniefangerbauteil, das In Richtung der Knie eines 
Fahrzeuginsassen bewegbar ist, sowie ein Antriebsmit- 
tel aufwelst, wobei das Antriebsmittel zwischen der 
Basis und dem Kniefangertsauteil angeordnet ist. Fang- 
und Positionierungsmittel steuern die Bewegungsbahn 
des Kniefangerbauteils wenigstens in Hoch-/Tief-Rich- 
tung des Fahrzeugs. Die Fang- und Positionierungsmit- 
tel legen in Endstellung des Antriebsmittels ebenfalls 
eine vorbestimmte Endposition des Knlefdngeibauteils 
fest. Die Fang- und Positionierungsmittel sind auBer- 
halb des Antriebsmittels angeordnet, und das Antriebs- 



mittel liegt lose an dem Kniefangerbauteil an. Die 
auBerhalbdes Antriebsmittels angeordneten Fang- und 
Positionierungsmittel ermoglichen die Steuerung der 
Bewegungsbahn und die Festlegung der Endposition 

5 des Kniefangerbauteils. Zur Veranderung der Bewe- 
gungsbahn und der Endposition des Kniefangerbauteils 
mOssen lediglich die Fang- und Positionierungsmittel 
verandert werden. Dies kann ohne Veranderung des 
Antriebsmittels seibst geschehen. Eine veranderte End- 

10 position des Kniefangerbauteils bewirkt auch lediglich 
eine veranderte Kontaktfiache des Kniefangerbauteils 
mit dem Antriebsmittel, da dieses lose an dem Kniefan- 
gerbauteil aniiegt. Als Antriebsmittel kOnnen herkfimm- 
liche Federn. Gasdruckfedern oder auch aufblasbare 

15 Gassdcke venivendet werden. 

In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
das Antriebsmittel einen aufblasbaren Gassack und 
eine Gasquelle enthait. Da die Fang- und Positionie- 
rungsmittel auBerhalb des Gassacks angeordnet sind, 

20 erfordert eine veranderte Endposition des Kniefanger- 
bauteils Oder eine gewunschte andere Bewegungsbabn 
damit keinen geanderten Gassackzuschnitt. Da der 
Gassack auch nur lose an dem Kniefangerbauteil 
aniiegt, Ist auch bei veranderten Fang- und Positionie- 

25 rungsmittein seine gleichmaBige Entfaltung sicherge- 
stent. 

In Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, die 
Fang- und Positionierungsmittel als Fangbander auszu- 
bikJen. Fangbander sind einfach und kostengdnstig her- 

30 zustellen und benotigen im Ruhezustand der Knie- 
RQckhalteeinrichtung nur wenig Platz. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist vorgesehen. die Fang- und Positionie- 
rungsmittei als Netz auszubilden, das Qber die gesamte 

35 Brelte des Kniefangerbauteils geht. Die erheblichen 
Knafte, die bei der Steuerung der Bewegungsbahn und 
der Festlegung der Endposition des Kniefangerbauteils 
auf die Fang- und Positionierungsmittel wirken, kOnnen 
auf diese Weise Ober die gesamte Breite des Kniefan- 

40 gerbauteils verteilt weiden. so daB die Anbindung und 
das Kniefangerbauteil sebst gielchmaBlger belastet 
werden. 

Entsprechend einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Erfindung sind die Fang- und Positionierungsmittel als 

45 gelenkig gelagerte FQhrungsarme ausgebildet. Gelen- 
Wg gelagerte FQhrungsarme ermOglichen eine 
genauere Steuerung der Bewegungsbahn des Kniefan- 
gerbauteils wahrend des Ausfahrvorganges als bei Ver- 
wendung von Fangbandern oder Seilen. 

so In Weiterbikiung der Erfindung sind wenigstens 
zwei FQhrungsarme vorgesehen. die parallelogrammar- 
tig angeordnet sind. Durch Anordnung der FQhrungs- 
arme in Form eines Parallelogramms kann eine 
gewunschte Bewegungsbahn des Kniefangerbauteils. 

55 die von der Ruhelage aus schrag auf- oder abwarts 
gerichtet ist, auf einfache Weise verwirMicht werden. 

Entsprechend einer weiteren AusfQhrungsfbrm der 
Erfirxlung ist die Basis an einer bewegbaren Frontseite 
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eines Handschuhfachs angeordnet. Hierdurch kann 
eine Knie-ROckhalteernrichtung verwirMicht werden. 
ohnedie Funktion eines vorhandenen Handschuhfachs 
2u beeintrachtigen. Dartiber hinaus kann die Knie- 
Ruckhatteeinrichtung in einfacher Weise als Modul 5 
gegen eine gewOhnliche Frontseite eines Handschuh- 
fachs ausgewechselt werden. 

Vorteilhaftenweise ist die Frontseite des Hand- 
schuhfachs als Klappe ausgebildet, und der Gasgene- 
rator und der Gassack sind durch eine Rohrleltung 10 
miteinander verbunden. Die Rohrleltung Ist dabel in der 
Schwenkachse der Klappe angeordnet. Eine seiche 
Welterblldung ernfiOgllcht die Anordnung des Gasgene- 
rators raumlich getrennt von der bewegiichen Frontseite 
des Handschuhfachs. Dies schutzt zum einen den Gas- is 
generator vor allzu heftiger Bewegung belm Off nen und 
SchlleBen des Handschuhfachs. da dieser beispiets- 
weise fest an einem geeigneten Abschnitt der Fahr- 
zeugstruktur befestigt werden kann. Zum anderen kann 
die Klappe flacher ausgefuhrt werden. was der GrOBe 20 
des Handschuhfachs zugute kommt. Ebenfalls mOgllch 
Ist die Verwendung der Rohrleltung als Scharnlerachse 
for die Klappe. 

GemdB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist vorgesehen, das Kniefangerbauteil hinter einer 25 
ausreiBbaren Verkleidung anzuordnen. Die Knie-Ruck- 
halteeinrichtung kann auf diese Weise unsichtbar in die 
InstrumentenverMeidung integriert werden. und das 
Kniefdngerbauteil kann unabhdngig von optischen 
Anfbrderungen an den Fahrzeuginnenraum mit einer fur 30 
die Kniefdngerfunktion optimalen Oberfldche versehen 
werden. 

Eine andere AusfQhrungsfbrm der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet. daBdas Kniefdngerbauteil als 
Handschuhfachkasten ausgeblkiet ist. dessen Front- 35 
seite eine Kniefdngerplatte bildet und dessen RQckseite 
dem Gassack zugewandt ist. Auch hierdurch kOnnen 
die Vorteile einer Knie-Ruckhalteeinrichtung verwirWicht 
werden. ohne dal3 der Stauraum des Handschuhfachs 
verloren geht. 40 

In Weiterfoiidung der Erfindung sind die Fang- und 
Positionierungsmittet als Rollen Oder Schleber mit pas- 
senden Fuhrungen ausgebildet. Roilen oder Schieber 
mitpassenden Fuhrungen kOnnenden Handschuhfach- 
kasten sowohl bei manuellem Auszug als auch bei Akti- 45 
vierung der Knie-Ruckhalteeinrichtung fOhren. Die 
Fuhrungen kOnnen dabel geradlinig oder kurvenfOrmig 
gestaltet sein. urn die Bewegungsbahn des Handschuh- 
fachkastens zu steuern und dessen Endpositlon f estzu- 
legen. 50 

Bevorzugte AusfOhrungsformen der Erfindung wer- 
den nachfoigend unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
beschrieben. HIerbei zelgen: 

Fig. 1 eine Explosionsansicht einer ersten AusfQh- ss 
rungsfbrm einer erfindungsgemdQen Knie-RQck- 
haiteeinrichtung. 

die Fig. 2A bis 2C schematische Seitenansichten 



der Knie-Ruckhafteeinrichtung der Fig. 1 zur Dar- 
stellung des Bewegungsablaufs nach Aktivierung 
der KnIe-RQckhalteelnrichtung. 
Rg. 3 eine Explosionsansicht einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der erflndungsgemdBen Knle-RQckhal- 
teeinrichtung. 

Rg. 4 eine perspektivische Ansicht einer dritlen 
AusfQhrungsform der Erfindung. 
Rg. 5 eine Explosionsansicht der Knie-RQckhalte- 
elnrichtung der Fig. 4. 

Rg. 6 eine perspektivische Ansicht einer vierten 

AusfQhrungsform der Erfindung, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer funften 

AusfQhrungsform der Erfindung. 

Rg. 8 eine perspektivische Ansicht einer sechsten 

AusfOhrungsfbrm der Erfindung, 

Rg. 9 eine Seitenansicht der Knie-ROckhalteein- 

richtung der Rg. 8 und 

die Figuren 10A bis 10C schematische Seitenan- 
sichten einer siebten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Knie-RQckhalteeinrichtung. 

Die Knle-RQckhalteeinrichtung der Fig. 1 weist eine 
Basisplatte 10 und ein Kniefdngerbauteil auf, das als 
Kniefdngerplatte 12 ausgebildet ist. Zwischen Basis- 
platte 10 und Kniefdngerplatte 12 ist als Antriebsmittei 
ein Gassack 14 angeordnet Ein Gasgenerator 16 dient 
zum Befallen des Gassacks 14 und wird Qber einen 
konventionellen AuslOsemechanismus ausgelOst. Um 
die Kniefdngerpiatte 12 mit der Basisplatte 1 0 zu verbin- 
den, sind obere Fangbdnder 18 und untere Fangt)ander 
20 vorgesehen. die auBerhalb des Gassacks 14 ange- 
ordnet sind. Der Gassack 14 ist im Bereich seiner Ein- 
blasOffnung 22 mit der Basisplatte 10 verbunden. Ilegt 
aber an der Kniefdngerplatte 12 nur lose an. Die Knie- 
fangerplatte 12 ist in ihrer Ausgangsposition mit aus- 
reiBbaren Haltestiften 24 an der Basisplatte 10 
gehalten, an die auch eine Innenverkieidung 26 
anschlieBt. Die Basisplatte 10 wird von einem Trftger 28 
gestotzt, der Tell der Fahrzeugstruktur ist. Um einen 
bundigen Obergang von der Kniefdngerplatte 12 auf die 
Innenverkieidung oberhalb der Kniefdngerplatte 12 
sicherzustellen, ist eine Zierlelste 30 ebenfalls an der 
Basisplatte 10 befestigt. 

Bei Aktivierung des Gasgenerators 1 6 befQIlt dieser 
Qber die EinblasOffnung 22 den Gassack 14. Da der 
Gassack 14 zwischen Basisplatte 10 und Kniefdnger- 
platte 12 angeordnet ist. relBen die Haltestifte 24 aus. 
und die Kniefdngerplatte 12 bewegt sich von der Basis- 
platte 10 weg in Richtung auf die KnIe eines Fahrzeug- 
insassen. Die oberen Fangbdnder 18 sind dabel so 
angeordnet. daB sie bereits kurz nach Aktivierung des 
Gasgenerators 16 gespannt sind. Die Kniefdngerplatte 
beschreibt daher bei weiterer BefQllung des Gassacks 
14 im Bereich der Befestigung der oberen Fangbdnder 
18 eine Krelsbahn um die Befestigungspunkte der obe- 
ren Fangbdnder 18 an der Basisplatte 10. Die unteren 
Fangbdnder 20 werden erst mit Errelchen der Endposi- 
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tion der Kniefangerplatte 12 gespannt Ausgehend von 
ihrer Ausgangsposition beschreibt die Kniefdngerplatte 
12 demnach eine schrdg aufwdrts gerichtete Bewe- 
gungsbahn. die durch die Unge und die Befestigungs- 
punkte der Fangbander 18. 20 festgelegt ist. Der 
Gassack 14 dient dabei lediglich als Antrieb fur die 
Kniefangerplatte 12. und die schrag aufwarts gerichtete 
Bewegung der Kniefangerplatte 12 wird ausschlieBlich 
durch die Fangbander 18, 20 gesteuert. Die Endposi- 
tion und die Bewegungsbahn der Kniefangerplatte 12 
sind damit auf eintache Weise einstellbar. Ohne den 
Gassack 14 modifizieren zu mussen. werden dazu die 
Ldnge und die Befestigungspunkte der Fangbander 18, 
20 verandert. Da der Gassack 14 lediglich lose an der 
Kniefangerplatte 12 aniiegt und sich die Kontaktfiache 
demzufolge verschieben kann, behindert eine veran- 
derte Endposition der Kniefangerplatte 12 nicht die 
gleichmaBige Entfedtung des Gassacks 14. Die Anpas- 
sung der Knie-Ruckhalteeinrichtung an verschiedene 
Einbaupositionen oder Fahrzeugtypen ist damit auf ein- 
fache Weise mttglich. 

In den Fig. 2A bis 2C ist der Bewegungsablauf der 
Knie-RQckhalteeinrichtung der Fig. 1 durch schemati- 
sche Settenansichten dargestellt. In der Fig. 2Ab6findet 
sich die Kniefangerplatte 12 in ihrer Ausgangsposition 
vor Aktivierung des Gasgenerators. Der Gassack 14 ist 
im zusammengefalteten Zustand zwischen der Knie- 
^ngerplatte 12 und der Basisplatte 10 angeordnet. Das 
obere Fangband 18 ist im oberen Bereich der Basis- 
platte 10 und im mrttleren Bereich der Kniefangerplatte 
12 befestigt. Das untere Fangband 20 ist sowohl an der 
Basisplatte 10 als auch an der Kniefangerplatte 12 im 
unteren Bereich befestigt. In der Ausgangsposition der 
Fig. 2A sind die Fangbander 18 und 20 nicht gespannt. 
Nach Aktivierung der Knie-ROckhalteeinrichtung dehnt 
sich der Gassack 14 aus und bewegt die Kniefanger- 
platte 12 von der Basisplatte 10 weg. Bereits kurz nach 
Verlassen der Ausgangsposition ist das obere Fang- 
band 18. wie in der Fig. 2B gezeigt ist, gespannt. Das 
untere Fangband 20 ist dahingegen noch nicht 
gespannt. Bei weiterer Befullung und Ausdehnung des 
Gassacks 14 bewegt sich der Befestigungspunkt des 
oberen Fangbandes 18 an der Kniefangerplatte 12 auf 
einer Kreisbahn, deren Radius durch die Lange des 
oberen Fangbands 18 bestimmt ist und die in der Fig. 
2C durch eine gestrichelte Linie angedeutet ist Die 
Kniefangerplatte behait wahrend dieser aufwarts 
gerichteten Bewegung Ihre aufrechte Position im 
wesentiichen bei, da die durch den expandierenden 
Gassack auf die Kniefangerplatte 12 aufgebrachten 
Krafte oberhalb und unterhalb des Befestigungspunkts 
des Fangbands 18 an der Kniefangerplatte 12 im 
wesentiichen gleich groB sind. Die Bewegung der Knie- 
fangerplatte 12 wird In ihrer. in der Fig. 2C dargestellten 
Endposition durch das untere Fangband 20 gestoppt. 
das sich in dieser Endposition der Kniefangerplatte im 
gespannten Zustand befindet. 

Rg. 3 zeigt eine zweite AusfOhrungsfbrm der 



erfindungsgemaBen Knie-ROckhalteeinrichtung. Auch 
hier weist das KnIefangerbauteil die Form einer Knie- 
fangerplatte 40 auf, die einstuckig mit einem Armatu- 
rentrager 42 ausgebildet ist. Die Kniefangerplatte 40 ist 

5 mit einer ausreiBbaren Sollbruchstelle gegen den 
Armaturentrager 42 abgegrenzt. Eine Basisplatte 44 
wird an dem Armaturentrager 42 befestigt. Armaturen- 
trager 42 und Basisplatte 44 werden gemeinsam uber 
einen Trager 46 abgestutzt und mit der Fahrzeugstruk- 

10 tur verbunden. Zwischen Basisplatte 44 und Kniefan- 
gerplatte 40 ist ein Gassack 48 angeordnet. der von 
einem Gasgenerator SO bef Qllt wird. Der Gasgenerator 
50 Ist durch Umfalten von vier Laschen. die in der Basis- 
platte 44 ausgestanzt sind, mit dieser verbunden. Bei 

15 Aktivierung des Gasgenerators 50 fulit sich der Gas- 
sack 48 und ubt eine von der Basisplatte 44 weg gerich- 
tete Kraft auf die Kniefangerplatte 40 aus. Die die 
Kniefangerplatte 40 umgebende Sollbruchstelle relBt 
dadurch aus, so daB sich die Kniefangerplatte 40 in 

20 Richtung der Knie eines Fahrzeuginsassen bewegen 
kann. Die Kniefangerplatte 40 wird dabei durch obere 
Fangbander 52 und untere Fangbander 54 gesteuert. 
Die Fangbander 52 und 54 einer jeweiligen Seite der 
Kniefangerplatte 40 bestehen aus einem einzigen 

25 Band, das zwischen die Schichten der zweischichtig 
ausgebildeten Kniefangerplatte 40 gelegt ist. Wahrend 
des Herstellungsprozesses des Armaturentragers 42 
und der Kniefangerplatte 40 kann hierdurch auf einfa- 
che Weise eine sichere Befestigung der Fangbander 

30 52, 54 an der Kniefangerplatte 40 erreicht werden. Die 
Steuerung der Bewegungsbahn und die Festlegung der 
Endposition der Kniefangerplatte 40 erfblgt dabei durch 
die oberen Fangbander 52, die bereits kurz nach Akti- 
vierung des Gasgenerators 50 gespannt sind. 

35 Die Knie-Ruckhalteeinrichtung der Fig. 4 ist in der 
beweglichen Frontseite eines Handschuhfachs ange- 
ordnet Die Frontseite ist als Klappe 56 ausgebildet. Die 
Klappe 56 dient auch als Basisplatte fOr die Knie-RQck- 
halteeinrichtung, und ein Gasgenerator 58 und ein Gas- 

40 sack 60 sind auf der Klappe angeordnet. Eine 
Kniefangerplatte 62 ist in der Fig. 4 der besseren Ober- 
sichtlichkeit halber in ihrer, den Knien eines Fahrzeugin- 
sassen zugewandten Endposition dargestellt. In ihrer 
Ruheposition schlieBt die Kniefangerplatte 62 bundig 

45 mit dem Rahmen der Klappe 56 ab und bildet einen Teil 
der Innenverkieidung. Fangbander 64 verbinden die als 
Basisplatte verwendete Klappe 56 und die Kniefanger- 
platte 62. Die Klappe 56 wird im Ruhezustand mittels 
eines VerschluBes 66 an einer Fahrzeugstruktur oder 

50 einer Innenverkieidung gehalten und kann zum Offnen 
des Handschuhfachs um ihre dem VerschluB 66 gegen- 
uberliegende Seite geWappt werden. Im Ruhezustand 
kann die Kniefangerplatte 62 durch ausreiBbare Befe- 
stigungen an der Klappe 56 gehalten werden. Bei Akti- 

55 vierung des Gasgenerators 58 stotzt sich der Gassack 
60 zwischen der Klappe 56 und der Kniefangerplatte 62 
ab und bewegt die Kniefangerplatte 62, gesteuert durch 
die Ringbander 64, in Richtung der Knie des Fahrzeug- 
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insassen. 

Fig. 5 zeigt eine Expiosionsansicht der Knie-Ruck- 
halteeinrichtung der Fig. 4. Die Klappe 56 weist in ihrem 
oberen Bereich den VerschluB 66 auf. der sich bis zur 
AuBenfldche der InstrumentenverMeidung erstreckt, so s 
daB er vom Fahrzeuginsassen betdtigt werden kann. 
Der Gassack 60 und die Kniefdngerplatte 62 sind aus 
diesem Grund mit einer Aussparung im Bereich des 
VerschluBes 66 versehen, so daB dieser betatigt wer- 
den kann und die Entfaltung des Gassacks 60 und die io 
Bewegung der Kniefdngerplatte 62 nicht beeintrachtigt. 

Die Ausftihrungsform der Fig. 6 weist ebenfalls eine 
Klappe 68 eines Handschuhfachs auf. die als Basis- 
platte fur die Knie-Ruckhalteeinrichtung dient. Wie bei 
der Ausfuhrungsform der Fig. 4 und 5 ist die Klappe 68 is 
mit einem VerschluB 70 versehen. Die Kniefdngerpiatte 
72 ist ebenfalls mit einer Aussparung im Bereich des 
VerschluBes 70 versehen, und ein Gassack ist zwi- 
schen der Klappe 68 und der Kniefdngerpiatte 72 ange- 
ordnet. Ein Gasgenerator 74 ist bei dieser 20 
Ausfuhrungsform auBerhalb der Klappe 58 angeordnet 
und befullt den Gassack uber eine Rohrleitung 76. Die 
Rohrleitung 76 ist in der Schwenkachse der Klappe 68 
angeordnet und dient gleichzeitig als Scharnierachse. 

In der Rg. 7 Ist eine weitere AusfOhrungsfbrm der 2s 
Erfindung dargestellt, bei der Gassack. Gasgenerator 
und Kniefflngerbauteil innerhalb einer Handschuhfach- 
klappe 78 angeordnet sind. Die Handschuhfachklappe 
78 weist an ihrer dem Fahrzeuginnenraum zugewand- 
ten Seite eine Verkleidung 80 auf. die mit Soilbruchstel- 30 
len 82 versehen ist Nach Aktivierung des 
Gasgenerators relBen die Sollbruchstellen 82 auf. und 
das Kniefdngerbautell bewegt sich ungehlndert in Rich- 
tung der Knie eines Fahrzeuginsassen. 

Die in der Fig. 8 dargestellte Ausfuhrungsform der 35 
Erfindung ist mit einem Kniefdngerlaauteil versehen, 
das als Handschuhfachkasten 84 ausgebildet ist. Zum 
Offnen und VerschlieBen des Handschuhfachkastens 
84 dient ein VerschluB 86, der an der Seite des Hand- 
schuhfachkastens 84 angeordnet ist die dem Fabrzeu- 40 
ginnenraum zugewandt ist. Der Handschuhfachkasten 
84 wird durch vier FQhrungsarme 88 gefOhrt, die paral- 
lelogrammartig angeordnet sind und auch bei Aktivie- 
rung der Knie-Ruckhalteeinrichtung als Fang- und 
Positionierungsmittel dienen. Die FQhrungsarme 88 45 
sind einerseits mit dem Handschuhfachkasten 84 und 
andererseits mit der hier nicht dargestellten Fahrzeug- 
struktur verbunden. Zwischen der RQckseKe des Hand- 
schuhfachkastens 84 und einer Basis 90 ist ein 
Gassack 92 angeordnet. Wird der Gassack 92 befullt. so 
bewegt er den Handschuhfachkasten 84 in RIchtung 
der Knie eines Fahrzeuginsassen. indem er sich zwi- 
schen der Basis 90 und der ROckseite des Handschuh- 
fachkastens 84 abstutzt. Der VerschluB 86 ist dabei so 
ausgebildet. daB er der beim Befullen des Gassacks 90 ss 
erzeugten hohen SchubKraft nicht standhdlt und den 
Handschuhfachkasten 84 freigibt. 

Rg. 9 zeigt eine Seitenansicht der Knie-RQckhaHe- 



einrichtung der Fig. 8. Es ist gut zu erkennen. daB der 
Gassack 92 zwischen dem Handschuhfachkasten 84 
und der Basis 90 oberhalb eines Gasgenerators 94 
angeordnet ist. Nach Aktivierung des Gasgenerators 94 
font sich der Gassack 92 und bewegt den Handschuh- 
fachkasten 84 In der Fig. 9 nach links. Die Bewegungs- 
bahn des Handschuhfachkastens 84 ist dabei durch die 
FQhrungsarme 88 festgelegt und f uhrt aufgrund der par- 
allelogrammartigen Anordnung der FQhrungsarme 88 in 
der Ebene der Fig. 9 nach links oben. Im Fahrzeug fuhrt 
eine solche Bewegung schrflg aufwflrts in RIchtung 
Fahrzeuginnenraum, und die Frontseite des Hand- 
schuhfachkastens 84 steht damit bis zum Erreichen 
ihrer Endposition in einem fur den Aufprall der Knie 
eines Fahrzeuginsassen gunstigen Winkel. 

Eine weitere Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemSBen Knie-RQckhalteeinrichtung ist in den Figuren 
10A bis 10c schematisch dargestellt Ein Gassack 100 
istdort zwischen einer Kniefangerplatte 102 und einer 
Grundplatte 104. die mit einer nur ansatzweise darge- 
stellten Fahrzeugstruktur verbunden ist. angeordnet. 
Kniefdngerplatte 102 und Grundplatte 104 sind uber 
wenigstens ein oberes Fangband 106 und Qber wenig- 
stens ein unteres Fangband 108 mitelnander verbun- 
den. 

Bei nicht entfaltetem Gassack 100 Ist weder das 
obere Fangband 106 noch das untere Fangband 108 
gespannt wie in der Fig. 10A gezeigt ist Der Gassack 
100 ist mit der Grundplatte 104 an einem oberhalb der 
Mrtte der Grundplatte 104 liegenden Punkt P verbun- 
den. Im Verlauf der Entfaltung des Gassacks 100 wird. 
wie der Fig. 10B zu entnehmen ist. zundchstdas untere 
Fangband 108 gespannt 

In der in der Fig. 10C gezelgten Endposition der 
Kniefdngerplatte 102 sind dann beide Fangbdnder 106 
und 108 gespannt. Aufgrund der grOBeren Unge des 
oberen Fangbands 106 gegenOber der Lange des unte- 
ren Fangbands 108 nimmt die Kniefdngerplatte 102 
eine gegenQber der Vertikalen geneigte Endposition 
ein. DarOber hinaus ist die Kniefdngerplatte 102 gegen- 
Qber ihrer Ausgangslage nach oben verschoben. Die 
Verschiebung der Kniefdngerplatte 102 nach oben 
ergibt sich durch das Zusammenwirken des Gassacks 
100 mit den Fangbdndern 106 und 108. Beim BefQllen 
des Gassacks 1 00 richtet sich dieser aufgrund seiner im 
wesentlichen zylindrischen Form so aus, daB er die 
Grundplatte 104 nur noch auf einer Fldche beruhrt, die 
zu einer senkrecht zur Zelchenebene der Rg. 10 und 
durch den Punkt P verlaufenden Linie symmetrisch ist. 
Da der Befestigungspunkt P des Gassacks 100 an der 
Grundplatte 104 oberhalb deren Mitte liegt. wird der 
Gassack 100 gegenuber seiner Ausgangslage nach 
oben verlagert, so daB auch die durch die Fangbdnder 
106 und 108 gesteuerte Bewegung der Kniefdnger- 
platte 102 eine Aufwdrtskomponente erhait. 
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Patentanspruche 

1 . Knie- Ruckhalteeinrlchtung f Or Fahrzeuge, mit einer 
Basis (10: 44; 56; 78; 90) und einem Kntefanger- 
bauteil (12; 40; 62; 72; 84), das in RIchtung der s 
Knie eines Fahrzeuginsassen bewegbar ist, mit 
einem Antriebsmittel (14, 16; 48, 50; 60, 58; 74; 92, 
94) das zwischen der Basis (10; 44; 56; 78; 90) und 
dem Kniefangerbauteii (12; 40; 62; 72; 84) ange- 
ordnet ist. und mit Fang- und Positionierungsmltteln io 
(18. 20; 52, 54; 64; 88). die die Bewegungsbahn 
des Kniefdngerbauteils (12; 40; 62; 72; 84) wenig- 
stens in Hoch-/Tief-Richtung des Fahrzeugs steu- 
ern und in Endstetlung des Antriebsmittels (14, 16; 

• 48, 50; 60. 58; 74; 92. 94) eine vorbestlmnrte End- is 
position des Kniefangerbauteils (12; 40; 62; 72; 84) 
im Raum festlegen. dadurch gekennzeichnet. da6 
die Fang-und Positlonierungsmitte! (18, 20; 52, 54; 
64; 88) auBerhaib des Antriebsmittels (14, 16; 48. 
50; 60, 58; 74; 92. 94) angeordnet sind und das 20 
Antriebsmittel (14. 16; 48. 50; 60, 58; 74; 92. 94) 
lose an dem Kniefangertauteil (12; 40; 62; 72; 84) 
antiegt. 

2. Knie-RQcMiaKeeinrichtung nach Anspruch 1. 2s 
dadurch gekennzeichnet, da6 das Antriebsmittel 
einen aulblasbaren Gassack (14; 48; 60; 92) und 
eine Gasquelle (16; 50; 58; 74; 94) enthait. 



- die Frontseite des Handschuhfechs als Klappe 
(68) ausgebiklet ist. 

- das Antriebsmittel eine Gasquelle (74) und 
einen Gassack enthdit, 

- die Gasquelle (74) und der Gassack durch eine 
Rohrleitung (76) miteinander verbunden sind 
und 

- die Rohrleitung (74) in der Schwenkachse der 
Klappe (68) angeordnet ist. 

9. Knie-RDckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB 
das Kniefdngerbauteii hinter einer ausreiBbaren 
Verkteidung (80) angeordnet ist. 

10. Knie-Ruckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet daB 
das Kniefdngerbauteil als Handschuhfachkasten 
(84) ausgebikJet ist, dessen Frontseite eine Knie- 
fangerplatte bikJet und dessen Ruckseite dem 
Antriebsmittel (92) zugewandt ist. 

11. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fang- und Posi- 
tionierungsmittet als Rollen Oder Schieber mit pas- 
senden FQhrungen ausgebiklet sind. 



3. Knie-RQckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 oder 30 
Anspruch 2. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fang* und Positionierungsmittet als Fangbdnder 
(18, 20: 52, 54; 64) ausgebildet sind. 

4. Knie-ROckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 oder ss 
Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fang- und Positionierungsmrttel als Netz ausgebil- 
det sind. das sich uber die gesamte Breite des 
Kniefangerbauteils erstreckt. 

40 

5. Knie-RucMialteeinrichtung nach Anspruch 1 oder 
Anspruch 2. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fang- und Positionierungsmittel als gelenkig gela- 
gerte Fuhrungsarme (88) ausgebikiet sind. 

45 

6. Knie-Ruckhalteeinrk;htung nach Anspruch 5. 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei 
FOhrungsarme (88) vorgesehen sind, die paralleto- 
grammartig angeordnet sind. 

so 

7. Knie-Ruckhalteeinrichtung nach einem der vorste- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Basis an einer bewegbaren Frontseite (56; 68; 
78) eines Handschuhfachs angeordnet ist 

55 

8. Knie-ROckhalteeinrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet daB 
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FIG. 7 
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FIG. 9 
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